Pardo hace temer un importantisimo impacto, directo e
indirecto, de esta via sobre la zona de mas valor ecologi-
co de Madrid.

La politica actual de transportes ha llevado, pues, al
colapso de la ciudad, y al deterioro hasta niveles insos-
pechados de la vida urbana y del medio ambiente. El in-
cremento continuado del parque de automdviles y las
politicas favorables a la utilizacién del vehiculo privado
demuestran dia a dia que no son una salida a la actual si-
tuacién, sino que agravan atin més el caos circulatorio
que nos toca sufrir cotidianamente. Ademaés, a medio
plazo es previsible un recrudecimiento de la crisis ener-
gética, como consecuencia de la vida limitada de las re-
servas de petréleo, por lo que resulta atin mas irracional
la politica que se propugna, con el derroche de recursos
energéticos y altos costes de todo tipo que implica.

Pero esta situacion resulta atin mas dramética si se
observa en un contexto mas amplio, como es el de los
cambios climéticos que estdn teniendo lugar en el mun-
do como consecuencia del efecto invernadero, provoca-
do por la concentracién en la atmésfera de CO2, una de
cuyas principales fuentes emisoras es el transporte via-
rio. O la influencia que tienen sobre la lluvia 4cida las
emisiones de los vehiculos de transporte. En este sentido
diferentes paises europeos, presionados por sus respec-
tivas poblaciones, estan ya acometiendo politicas restric-
tivas al trafico viario, propiciando un mayor uso del
transporte peatonal y en bicicleta con el fin de hacer
frente a estos graves problemas.

Es preciso, pues, poner fin a toda esta locura. Se ha-
ce imperativo un cambio de rumbo. Y es por eso por lo
que diferentes colectivos, asociaciones, grupos ecologis-
tas y organizaciones, hemos convocado un Referéndum
Popular los dias 23 y 24 de Marzo, para proponer a vo-
tacion por el pueblo de Madrid una alternativa que pro-
pugna:

- Una restricciéon al uso del vehiculo privado en la
ciudad.

- Una potenciacion del transporte colectivo.

- Un fomento del transporte peatonal y la bicicleta.

Hay que tener en cuenta, que s6lo una fuerte presién
popular puede cambiar el actual estado de cosas, pues
existen poderosos intereses en juego, y el Referéndum
puede ser un instrumento para lograr un debate piblico
sobre el tema y conseguir incrementar la conciencia y la
organizacion social en torno a estas cuestiones.

Asociacion Ecologista de Defensa de la
Naturaleza (AEDENAT-FOE)

Club Cicloturista "Pedalibre"

Federacion de Grupos de Defensa de la
Naturaleza (CODA)

Asociacion para la Recuperacion del Bosque
Autoctono (ARBA)

Colectivo "Playa de Lavapies"
Asociacion de Vecinos de Canillejas
Colectivo Anarquista de la Prospe
Ateneo Madrilenista

CGT (CNT)

Izquierda Sindical de Banca (ISB)
Liga Comunista Revolucionaria (LCR)

Movimiento Comunista (MC)
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Madrid ha ido creciendo a lo largo de los altimos
afos independientemente de la voluntad de la inmensa
mayoria de sus ciudadanos. Este proceso ha creado un
modelo de ciudad tremendamente desequilibrado que
ha originado unas enormes necesidades de transporte
motorizado, al incrementar la longitud de los viajes a re-
alizar, reduciendo paralelamente el nimero de viajes
andando. Estas necesidades de transporte motorizado
se han ido orientando paulatinamente, y en los altimos
afios de una forma acusada, hacia el vehiculo privado,
como resultado de la prioridad dada a éste sobre otros
medios de transporte.

Todo esto ha repercutido en un fuerte incremento
del trafico viario en todo el drea metropolitana, que ha
provocado unos elevados niveles de congestion, y en una
importante pérdida de pasajeros del sistema de trans-
porte colectivo, en concreto de Metro, a pesar de que
en los dos tltimos afos se ha recuperado esta tendencia
a la baja, como consecuencia de la congestién reinante
en superficie. A ello ha contribuido el bajo nivel de ser-
vicio del transporte colectivo, fundamentalmente el de
superficie que se ha visto afectado ademads por la con-
gesti6n del viario.

En este sentido las politicas municipales, auton6mi-
cas y estatales no han hecho sino propiciar este proceso,
especialmente durante los dltimos afos, ya que se ha fo-
mentado el vehiculo privado a través de una importante
inversién en red viaria, y se ha propiciado su uso a tra-
vés del incremento de la accesibilidad al centro median-
te la creacién de pasos a desnivel, creacién masiva de
aparcamientos, establecimiento de vias répidas
(RED),...

Esta politica, aparte de los niveles de congestion que

provoca, de las miles de horas perdidas en atascos que
genera, del stress, agresividad y deterioro urbano que
ocasiona, estd teniendo importantes repercusiones me-
dioambientales. El transporte por carretera conlleva un
importante consumo energético, en concreto de petr6-
leo, y es la principal fuente contaminante del aire en
nuestra ciudad. Asimismo, el transporte por carretera,
es el responsable casi Gnico del ruido que soporta nues-
tra ciudad. Ademas, el transporte por carretera es el
causante de més de 450 muertes al afio en nuestras ca-
rreteras, de ellas 50 por atropello, y de un niimero eleva-
do de personas que quedan invalidas de por vida.

Pero los problemas de transporte no repercuten de
igual forma en los distintos sectores sociales. Son princi-
palmente los sectores de rentas mas bajas, que tienden a
localizarse en la periferia metropolitana, principalmente
en el corredor del Henares y en el Suroeste, que nor-
malmente poseen un nivel de motorizacién maés bajo, y

aquellos que habitan en la periferia Sur y Este del muni-
cipio de Madrid, los que més tiempo dedican al trans-
porte, en muchos casos més de 3 horas diarias, y los que
particularmente sufren sus problemas: hacinamiento,
largas esperas en paradas sin acondicionamiento ni pro-
teccion... El caracter limite de estos problemas se ha he-
cho patente estos dias en el Suroeste madrileno al asal-
tar los usuarios las instalaciones de Renfe debido al
pésimo servicio ofertado.

Ademais, el 34% de los hogares madrilefios no dispo-
nen de vehiculo privado, segiin los Gltimos datos del
consorcio, y mas del 60% de los viajes se realizan diaria-
mente en transporte colectivo. Esto contrasta con las
politicas de transporte, favorables al uso del vehiculo
privado, que benefician a un porcentaje reducido de

ciudadanos, sin que signifiquen una salida al actual caos,
antes al contrario lo agudizan, y que repercuten en un
deterioro generalizado del funcionamiento del sistema
de transporte, afectando a los sectores més débiles de
nuestra sociedad (mujeres, tercera edad, nifios, minus-
validos,...), y provocan una intensa degradacion de la ca-
lidad de vida urbana.

Pero analizando los planes en marcha no se atisba
solucién a estos problemas. Por un lado los poderes pi-
blicos apuestan por un crecimiento del area mertropoli-
tana madrilefia, que provocard unas mayores necesida-
des de transporte y un incremento de la longitud de los
viajes a realizar. Por otro, se fomenta claramente el ve-
hiculo privado (enormes inversiones en red viaria, crea-
cién de pasos a desnivel, incremento de las plazas de
aparcamiento en el centro,...), al tiempo que se margina
poco a poco el transporte colectivo, a pesar de que se
manifieste lo contrario. El transporte colectivo s6lo me-
Jjorara su participacion en el conjunto de viajes cuando
se actue decididamente contra el vehiculo privado.

Ademas, se da el hecho de que inversiones que esta-
ban programadas para la mejora del transporte ferrovia-
rio de cercanias, se han destinado al Tren de Alta Velo-
cidad (TAV) Madrid-Sevilla, para garantizar que éste
entre en funcionamiento en la mitica fecha del 92. Es
preciso recordar que el TAV Madrid-Sevilla, indepen-
dientemente de otras consideraciones criticas, transpor-
tard en un ano los mismos pasajeros que transportan las
cercanias de Madrid en un s6lo dia.

Cabe resaltar, por dltimo, la ausencia de cualquier
consideracién ambiental en los planes en marcha. Mu-
chas de las actuaciones en construccién estan provocan-
do ya importantes impactos en el medio (Pinar del Rey,
Pinares cercanos a la Escuela de Caminos, areas arbola-
das de la Dehesa de la Villa,..), y, recientemente, el
anuncio del cierre del IV cinturén por pleno Monte del




